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Upozornenie
Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento

materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanej investicii na zaklade § 19a zakona 523/2004 Z.
z. 0 rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
Juraj Mach, Rastislav Farka$ a Marian Bederka a na zaklade Studie uskutoCnitelnosti projektu.



Zhrnutie projektu

e 7SR zverejnili $tadiu uskuto&nitelnosti projektu optimalizacie 66 km dihého Useku Zelezniénej trate medzi
Prievidzou a JelSovcami za 47 az 110 mil. eur, v zavislosti od variantu. ZSR planuje spustit verejné
obstaravanie v decembri 2020 metddou ,vyprojektuj a postav* (zlta kniha FIDIC).

o  Projekt v zakladnom variante (47 mil. eur) uvazuje s optimalizaciou trate, teda najmé s vymenou a inStalaciou
modernych zabezpe&ovacich zariadeni s dialkovym riadenim dopravy (vyhybky, priecestia, dispecerské
pracovisko), o odstrani rychlostné prepady a vyrazne znizi prevadzkové naklady.

e Roz3ireny variant (+ 63 mil. eur) uvazuje navySe aj s rekonstrukciou existujucej infraStruktiry vratane
vyrovnania oblukov s ciefom zvy3enia maximalnej rychlosti.

o  Projekt je potrebny pre zabezpeéenie buducej prevadzky vzhfadom na technicky stav trate a zabezpe€ovacich
zariadeni, ktoré su mnohé po dobe svojej Zivotnosti.

o Zly stav zabezpe€ovacich zariadeni a trate spdsobuije rychlostné prepady zo 100 km/h az na 40 km/h, nizku
uroven bezpecnosti, zdrZania viakov a prispieva k vysokym prevadzkovym nakladom (8,1 mil. eur ro¢ne).

Hodnotenie MF SR

e Projekt je v oboch posudzovanych variantoch vysoko spologensky navratny. Stadiou preferovany variant 2
dosahuje vy§si pomer prinosov a nakladov (CBR = 4,2).

e Investicie do obnovy zabezpe€ovacich zariadeni a automatizacie riadenia dopravy identifikoval ako prioritu
audit ZSR. Projekt zvySuje bezpecnost, $etri prevadzkové naklady a dosahuje vysoku hodnotu za peniaze.

e Hlavna €ast prinosov plynie zo skratenia cestovnych &asov. Cesta z Prievidze do Nitry (Bratislavy) sa skrati o
priblizne 20 min. Nové zabezpeCovacie zariadenia odstrania rychlostné prepady a skratia prestoje vlakov
v staniciach. Variant 2 navySe zvySuje maximainu rychlost na prevaznej ¢asti trate na 120 km/h zo suc¢asnych
80 — 100 km/h.

o Realizacia projektu vyrazne Setri budice prevadzkové naklady. Sudasné naklady 8,1 mil. eur sa po vymene
zabezpe€ovacich zariadeni znizia o priblizne 40 %. Projekt umoZni tieZ optimalizaciu 227 zamestnancov
riadiacich dopravu (pokles z 278 na 51 zamestnancov).

e Studia uskutocnitelosti a dopravny model projektu boli vypracované internymi kapacitami ZSR a MDV SR.
Interné spracovanie prinaSa dodatoéné benefity v podobe lepSieho poznania projektu, postupného budovania
internych kapacit, Setrenia nékladov a urychlenia procesov.

Tabulka 1: Prevédzkové naklady (mil. eur) - bez nékladov na vymeny a iné Specifické vydavky
2018 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2024 - 53

Bez projektu 8,1 9,1 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2 276,3
Variant 1 8,1 9,1 66 | 53 | 53 53 53 165,3
Variant 2 8,1 9,1 9,2 9,2 9,2 58 4,6 154,1
Zdroj: UHP na zéklade SU a CBA
Spustenie var.1 | Spustenie var.2 \
Odporucania MF SR

o Projekt realizovat v rozSirenom variante 2. Posudit moznost rozdelenia projekiu na etapy tak, aby sa
v najkratSom moznom &ase realizovali a spustili do prevadzky nové zabezpe&ovacie zariadenia s vysokymi
prinosmi. Etapizécia projektu by mohla priniest dodatoéné uspory a prinosy vo vyske minimaine 5,5 mil. eur.

eV dalsich fazach pripravy skratit dizku nastupiét s potencialnou tsporou priblizne 2 mil. eur. Dizka nastupist
v rychlikovych staniciach 300 m a v ostatnych staniciach a zastavkach 160 m je predimenzovana pre suc¢asné
aj buduce potreby.

e Zredlnit v predpokladanej hodnote z&kazky naklady na projektovu pripravu (znizenie o 6,4 mil. eur).
Z predpokladanej hodnoty zékazky vypustit rozpoctovu rezervu (10 %). Planované obstardvanie metddou
,vyprojektuj a postav* (ZIta kniha FIDIC) neumozniuje dodato¢ne navysit vydavky nad ramec zmluvy.



V dalSich fazach pripravy rozsirit projekt vo variante 2 o rekonstrukciu trate v Usekoch JelSovce — Luzianky
(mimo) a JelSovce — Zbehy (mimo) — JelSovce, kde sa poéita iba so zavedenim zabezpe&ovacich zariadeni
(spolu 8 mil. eur). Rekonstrukcia trate bude pre zly technicky stav nutna a vytvori dodatocné prinosy projektu.
Zabezpedit dostatoénu priepustnost trate pre nakladnu dopravu napr. inStalaciou automatickych hradiel
v dlhych medzistani¢nych tsekoch, ¢im pri minimalnych nékladoch méze dojst k dalSiemu skrateniu prestojov
vlakov alebo pripadnému skrateniu intervalov linky Topol€any — Banovce — Trencin v buducnosti.

V nadvéznosti na zlep3enie parametrov trate zaviest na trati nové viakové spojenia. Skusenosti z inych
projektov potvrdzuju vysoku hodnotu za peniaze pridavania novych viakov. (zodpovedny Ministerstvo dopravy
a vystavby SR)

Pre buduce investiéné projekty doplnit metodiku tvorby analyzy prinosov a nékladov o jasné pravidla vypoétu
nakladov nulového variantu. Metodika by mala zohladfiovat stav (zivotnost) infrastruktary a dopravné
zataZenie danej trate. (zodpovedny Ministerstvo dopravy a vystavby SR)

Pripravit $tudie realizovatelnosti pre podobné projekty na dal3ich tratiach identifikovanych v audite ZSR, najmé
Leopoldov — Nitra — Surany, PreSov — Strazske a Vritky — Horna Stubfia (Banska Bystrica). Pokragovat
v zaCatej praxi vytvarania Stidie uskutoénitelnosti a tvorby dopravného modelu internymi kapacitami alebo
v ich kombinacii s externymi subdodavatelmi.



Popis projektu

Predmetom projektu je Giprava 66 km dlhého tiseku jednokolajnej neelektrifikovanej zelezni¢nej trate medzi
Prievidzou a JelSovcami za 47 az 110 mil. eur v zavislosti od variantu. Projekt v zakladnom variante (47 mil.
eur) uvazuje najma s vybudovanim novych zabezpe€ovacich a oznamovacich zariadeni, dialkového riadenia
dopravy a zriadenim dispecerského pracoviska. RozSireny variant (+ 63 mil. eur) uvazuje aj s rekonstrukciou
existujicej infrastruktury s cielom zvySenia rychlosti a komplexného zlepSenia jej technického stavu.

Obrazok 1: Trat' Prievidza - JelSovce
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Identifikacia potreby

Uvazovany Usek predmetnej zelezni€nej trate je v zlom technickom stave-—Tratové Zariadenia zeleznicnej
infrastruktiry s zastarané a mnohé po dobe svojej Zivotnosti. Takmer vSetky stanice su vybavené
zabezpedovacimi zariadeniami 1. kateg6rie zodpovedajucimi prvej polovici 20. storoCia s ruéne obsluhovanymi
vyhybkami, ktoré navySe nie su dostatocne zabezpecené. V staniciach preto dochadza k rychlostnym prepadom
z tratovej rychlosti 80 km/h — 100 km/h na 40 km/h a predlzovaniu prestojov vlakov pri ich vyhybani sa. Obsluha
zastaranych zabezpe&ovacich zariadeni si navySe vyZaduje vysoky stav dopravnych zamestnancov.

Ciele projektu

Hlavnym ciefom projektu je zvySenie bezpeénosti, plynulosti a rychlosti Zelezniénej dopravy. Optimaliz&cia
trate zarovef prinesie zlepSenie dostupnosti regionu Hornej Nitry v podobe skratenia doby jazdy do Nitry, Trnavy
a Bratislavy (z Prievidze o priblizne 20 min). Dal$imi &iastkovymi cielmi projektu st zlep$enie technického stavu
trati a zastavok a vybudovanie bezbariérového pristupu pre cestujlcich a zniZenie prevadzkovych nakladov Useku.



Tabulka 2: Ciele projektu

Sucasny Ciefovy

Ciel Ukazovatel
stav stav

Zrychlenie spojenia Prievidza — Bratislava Cestovny &as (min) 174 160
Zrychlenie spojenia Prievidza - Nitra 135 106
Zlep3enie technického stavu Maximalna rychlost (km/h) 100 120
Zavedenie centralneho riadenia dopravy Dizka dialkovo riadenej trate (k) 0 66,6

Dialkovo riadené stanice (pocet) 0 14
Zefektivnenie prevadzky a udrzby trate Prevadzkové vydavky (mil. eur/rok) 8,1 4,6
Bezbariérovy pristup do viakov Stanice a zastavky s bezbariérovymi nastupistami 1 16
ZvySenie bezpec€nosti na Zel. priecestiach mechanické zariadenia nahradené automatickymi 0 16

Zdroj: SU projektu

Analyza dopytu

Prepravu cestujlcich v osobnej doprave v sucasnosti zabezpecuje v priemere 30 vlakov (22 osobnych
vlakov a 8 regionalnych expresov) a prepravu tovaru 4 nakladne vlaky za 24 h. Trat vyuziva denne priblizne
4000 cestujicich. Studia neuvazuje so zvySenim poétu viakov, avéak po optimalizécii trate sa vdaka zvyseniu
kapacity a zrychleniu trate vytvaraju predpoklady na zavedenie novych vlakov, najma rychlikov z Prievidze do
Nitry/Bratislavy.

Tabulka 3: Priemerny denny pocet cestujticich vo vlakoch (2018)*

Tratovy usek / Kategoria Regionalny expres Osobny vilak Spolu
(Zbehy) — JelSovce - Topolcany 1998 2281 4279
Topol€any — Prievidza 1490 1649 3139

* pocet cestujlcich v najsilnejSej Casti daného Useku. 5
Zdroj: SU projektu

Prognéza dopravy predpoklada skokovy narast poctu cestujucich o 8 — 16 % po realizacii projektu.
Vzhladom k demografickému vyvoju sa nasledne oCakava postupny pokles poétu cestujicich vo vSetkych
variantoch. Prognéza dopravy zohladiiuje zmenu cestovného ¢asu po realizécii projektu a uvazuje so zachovanim
suéasného poétu vlakovych spojov a ich pripojov. V pripade posilnenia dopravy je predpoklad dalSieho zvySenia
poctu cestujucich. Progndza je spracované podfa metodiky PDFH vyvinutej vo Velkej Britanii. Vychadza z udajov
o pocte cestujucich (predanych cestovnych listkov) medzi konkrétnymi stanicami a vypoctu ich zmeny. Ta je zavisla
od zmeny parametrov spojenia (celkova doba cesty medzi nastupnou a ciefovou stanicou, pocet prestupov,
intervaly medzi spojmi) pred a po realizacii projektu. Tento postup predstavuje tzv. zjednodudené modelovanie
dopytu, a vzhladom k svojej vysokej presnosti je slovenskou aj zahraniénymi metodikami dopravného modelovania
odporucany ako idealny pre projekty v zeleznicnej doprave.

Graf 1: Vyvoj osobnej dopravy (prepravné vykony v osobovych kilometroch)
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Analyza alternativ

Studia uskutocnitefnosti analyzuje dva na seba nadvazujice varianty (zakladny a rozsireny) a porovnava
ich s referenénym nulovym variantom. Studia odporuéa realizovat' rozireny variant 2 s vy$$imi
investi€énymi nakladmi (+ 63 mil. eur), ktory umozni zvySenie maximalnej rychlosti a prinesie vyssie prinosy
najma vd'aka zvySeniu maximalnej rychlosti.

Zakladny variant 1 s odhadovanymi nakladmi 47 mil. eur uvazuje s vybudovanim novych zabezpecovacich a
oznamovacich zariadeni, dialkového riadenia dopravy a zriadenim dispeCerského pracoviska pre diafkové
ovladanie trate v Useku Prievidza (vratane) — JelSovce — Luzianky/Zbehy (mimo). Stavbou déjde k odstraneniu
rychlostnych prepadov (az na 40 km/h), ktoré su spdsobené nedostatoénym vybavenim dneSnych
zabezpedovacich zariadeni a priecesti. Maximalna tratova rychlost v medzistaniCnych Usekoch zostane
na suéasnej projektovanej urovni (80 — 100 km/h).

Rozsireny variant 2 s odhadovanymi nakladmi 110 mil. eur uvazuje oproti variantu 1 navy3e aj s rekonstrukciou
existujucej infrastruktiry (najma vyrovnanie oblikov a sanacia zeleznitného spodku a zvrsku) s cielom zvySenia
rychlosti a komplexného zlepSenia jej technického stavu. Maximalna rychlost na vyznamnej Casti trate (cca 70%)
sa zvySi na 120 km/h. Prestavba nastupist v staniciach a na zastavkach navySe umozni bezbariérovy pristup pre
cestujucich. Rekonstrukcia je navrhovana len v useku Prievidza — JelSovce. V usekov JelSovce — LuZianky/Zbehy
(mimo) prebehne len vystavba zabezpeCovacieho zariadenia bez Upravy trate. Rekonstrukciu tychto usekov bude
nutné rieSit samostatnym projektom alebo v ramci rekonstrukcie trate Nitra — Leopoldov v buducnosti.

Tabulka 4: Porovnanie alternativ projektu

Investiéné Zab. zariadenia  Odstranenie Uprava Bezbariérovy
Naklady na riadenie rychlostnych oblikov pristup pre
(bez rezervy) dopravy prepadov na 120 km/h cestujucich
Variant 1 47,4 mil. eur Nie Nie
Variant 2 110,1 mil. eur

Zdroj: SU projektu

Ekonomické hodnotenie

Projekt je v oboch posudzovanych variantoch spoloéensky navratny. Stidiou preferovany variant 2
dosahuje vy3si pomer prinosov a nakladov (CBR = 4,2). Projekt napifia odporiganie auditu ZSR investovat
prioritne do obnovy zabezpe&ovacich zariadeni a automatizacie riadenia dopravy, ¢o zvySuje bezpeénost, Setri
prevadzkové naklady a dosahuje vysoku hodnotu za peniaze.

Studia uskutoénitelnosti a dopravny model projektu boli vypracované internymi kapacitami ZSR. Podklady
su spracované podra platnych metodik na dobrej kvalitativnej urovni. Interné vypracovanie prindsa dalSie
benefity v podobe lepSieho poznania projektu, postupného budovania inertnych kapacit, Setrenia néakladov
a urychlenia procesov.



Tabulka 5: Ekonomicka analyza projektu Optimalizacia trate Prievidza — JelSovce (mil. eur)

Variant 1 Variant 2
Investi¢éné naklady (bez rezervy) 474 110,1
Celkové naklady (ekonomické) 11,9 16,3
Investi¢né naklady 39,7 89,1
Prevadzkové naklady -27,8 -72,9
Celkové prinosy 371 68,0
Uspora Gasu 245 (66 %) 45,7 (67 %)
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 6,0 (16 %) 10,2 (15 %)
Uspora na nehodovosti 42 (11 %) 8,0 (12 %)
Uspora na externalitich 2,4 (7 %) 4,2 (6 %)
Zostatkova hodnota 49 8,6
Cista si¢asna hodnota investicie (ENPV) 30,0 60,3
Ekonomicka miera navratnosti (ERR) 11,45 % 14,6 %
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 3,51 417
* ekonomické naklady a prinosy diskontované 5 % rocne Zdroj: UHP na zéklade SU a CBA projektu

Variant 1 neobsahuje investiciu do rekonstrukcie zvrs§ku. Vzhladom na zly stav a degradaciu trate vsak tito
investiciu vo vyske 44,7 mil. eur nie je mozné vypustit, len odlozit' jej realizaciu. Tieto néklady su v Studii
zaratané ako buduce Specifické prevadzkové vydavky (v zmysle metodiky CBA), ¢o spdsobuije nizsie prevadzkové
Uspory variantu 1 oproti variantu 2.

Preferovany variant 2 s vy§§im pomerom prinosov a nakladov je technicky naroénejsi, €o sposobi casové
oneskorenie realizacie oproti variantu 1. Vyrazné Uspory na prevadzkovych nékladoch vSak prindSa nové
zabezpectovacie zariadenie, ktoré je plne obsiahnuté uz v zakladnom variante. Je preto potrebné hfadat moZnosti
urychlenia &asti projektov, ktoré je mozné robit bez velkych stavebnych prac.

Prinosy projektu

Optimalizacia Zzelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce prinesie pre cestujucich relativne vysoké lispory ¢asu
a zvysenie spolahlivosti dopravy. Modernizaciou zabezpeCovacich zariadeni sa skratia prestoje vlakov
v staniciach pri vyhybani (Uspora 5 min pre jeden kazdy pripad) a zaroved sa zrychli prejazd vlakov cez vyhybky
z rychlosti 40 na 80 — 100 km/h (Gspora 1 min pre kazdu stanicu). Zrychlenie prepravy zvysi atraktivitu Zelezni¢nej
dopravy, €o sa premietne do nérastu poCtu cestujucich na zeleznici na Ukor autobusovej a individualnej
automobilovej dopravy.

Optimalizacia trate zaroven zvysi kapacitu trate a umozni posilnit’ dopravu az na dvojnasobok suc¢asného
poctu vlakov. Vdaka zrychleniu trate to vytvara predpoklady na zavedenie novych viakov z Prievidze do Nitry
a Bratislavy.

Tabulka 6: Uspora éasu v osobnej doprave

o Priemerny cestovny ¢as (min) Uspora ¢asu (min)
Tratovy Usek Viak Sucasnost’ Variant 1 Variant2  Variant1 Variant 2
Prievidza - JelSovce Rychlik 76 66 53 10 24
Osobny vlak 80 71 68 9 12
Prievidza — Bratislava Rychlik 174 160 131 14 33
Prievidza - Nitra Osobny viak 135 106 104 29 31

Zdroj: UHP na zéklade SU a CBA projektu

Z prevadzkového hfadiska je v osobnej doprave uvazované s rovhakym konceptom v oboch variantoch, ¢o
umoziiuje jednoduché porovnanie ¢asovej tspory. Dévodom vy3Sej Casovej Uspory v osobnej doprave variantu
2 je zvySenie tratovej rychlosti na 120 km/h v Useku JelSovce — Bystri€any. Vo variante 1 zostava tratova rychlost
v Useku Prievidza — Topol€any 80 km/h a v Useku Topol€any — JelSovce/Luzianky 100 km/h a odstrania sa len
rychlostné prepady v staniciach.



Casové tispory v nakladnej doprave st oéakavané minimalne. VV nakladnej doprave je na zaklade odstranenia
rychlostnych prepadov v staniciach pre variant 1 odhadovana priemerna Uspora ¢asu na vlak priblizne 1 min.
Variant 2 vdaka odstraneniu prepadov rychlosti aj mimo stanic prinesie priemernu Uspora ¢asu priblizne 2 min.

Néklady projektu
Realizacia projektu znizi prevadzkové naklady daného useku trate o priblizne 40 %. Suc¢asné naklady
suvisiace s riadenim dopravy na predmetnom tratovom Useku spolu s nakladmi, ktoré su potrebné na udrziavanie
trate v prevadzkyschopnom stave predstavuju 8,1 mil. eur (z toho 4,1 mil. eur s naklady na mzdy a odvody).
Projekt umozni Gsporu 227 dopravnych zamestnancov zabezpecuijucich riadenie dopravy (pokles z 278 na uroven
51 zamestnancov).

Tabufka 7: Prevadzkové naklady (mil. eur) — bez nékladov na vymeny a iné Specifické vydavky
2018 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2024 - 53

Bez projektu 8,1 9.1 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2 276,3
Variant 1 8,1 9,1 66 | 53 | 53 53 53 165,3
Variant 2 8,1 9,1 9,2 9,2 9,2 5,8 4,6 154,1
Zdroj: UHP na zéklade SU a CBA
Spustenievar.1 | Spustenievar2 |

V scenari bez projektu sa pocita s rekonstrukciou Zelezniénej trate za 46 mil. eur v rokoch 2023 az 2024
a napriek tomu s vy$sSimi nakladmi na udrzbu nerekonstruovanej trate. V sume je uvaZzované aj s odstranenim
kritickych stavov na jednotlivych prvkoch infrastruktiry, ktoré vyznamnym spdsobom ohrozuju bezpeénost Ei
plynulost prevadzky na trati. VSetky aktivity su uvazované vramci Udrzby a vymen prvkov infrastruktary.
Zohladnenie potrebnej rekonstrukcie sa v tomto pripade javi ako opodstatnené avdak po realizacii by sa mali zniZit
prevadzkové naklady, o CBA nezohladriuje. Uspora prevadzkovych nakladov po realizacii projektu je tak z Gasti
nadhodnotena. Uvazovana rekonstrukcia trate do roku 2024 sa javi ako nerealna vzhladom na trvanie pripravne;
fazy (napr. posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie). Potvrdzuje to aj predpokladany harmonogram ZSR pre
preferovany variant 2, ktory kvoli potrebnej rekonétrukcii odhaduije realizéciu na rok 2027.

Tabulka 8: Naklady na vymeny a nevyhnutné rekonstrukcie infrastruktary za 30 rokov (mil. eur)

Spolu Zvrsok a spodok Zabezpecovacie zariadenia
Variant 0 46,6 46,0 0,6
Variant 1 105,5 44,7 60,1
Variant 2 60,1 0 60,1

Zdroj: UHP na zéklade SU a CBA

Pre budtce projekty je ale potrebné v metodike tvorby analyzy prinosov a nakladov stanovit' jasné pravidla
zapocitavania nakladov na vymeny vo variante bez projektu. Metodika by mala zohladfovat stav (Zivotnost)
infraStruktdry a dopravné zatazenie danej trate.

Odhad nékladov na vymeny zabezpeéovacich zariadeni je 0 10 mil. eur vy$si nez navrhoval audit ZSR.
ZvySeny odhad nakladov je opodstatneny, nakofko audit navrhoval realizaciu iba tych stanic, kde bola vymena
zabezpedovacich zariadeni identifikovana ako finanéne navratna. NeuvaZovalo sa preto s realizaciou vacSich
stanic Topol€any a Prievidza, ktoré st v tomto projekte zahrnuté.

Odhad investiénych nakladov bol vypracovany na zaklade ¢eskych cenovych normativov. Projekt uvazuje
s Gpravami, ktoré podPa ZSR nevyzaduju vykup pozemkov a vyvolané naklady. Stidia uvaZuje s pripravou
a realizéciu projektu podla pravidiel tzv. Zltej knihy FIDIC (,vyprojektuj a postav‘). ZSR ako objednavatel by
v takomto pripade vyhlasili len jedno obstaravanie a zhotovitel bude zodpovedny za vyprojektovanie aj realizaciu.

Odhadnuté naklady na projektovi pripravu a stavebny dozor st nadhodnotené o 80 % a je treba ich znizit.
Naklady na vypracovanie projektovej dokumentacie su urené na 9,5 % ceny stavby, priCom skisenosti z inych

9
I



slovenskych Zelezni€nych projektov st do 5 %. Naklady na stavebny dozor st navrhované na 4,5 % oproti realnym
2,5 %. Rozdiel je pravdepodobne spdsobeny systémovou chybou pouZitych cennikov, ktoré vychadzaji z mensich
stavieb s relativne vysokym pomerom nékladov na projektovanie. Upravou cien sa dosiahne zniZenie
predpokladanej ceny projektu v preferovanom variante o 6,4 mil. eur.

Tabulka 9: Investi¢né naklady (mil. eur)

Variant 1 Uﬂﬁ; a Variant 2 Uﬁﬁ;a

Planovacie/projektové poplatky 3,9 21 9,1 4,7
Priprava staveniska 0,0 1,5
Zemné prace 0,0 1,2
Dozor 1,9 1,0 43 2,3
Riadenie projektu a propagacia (interné, externé) 0,4 1,0
Stavebné prace 41,2 93,0

Mosty 0,0 2,6

Trat' - Zelezni¢ny spodok 0,0 52

Trat' - Zelezni¢ny zvrSok 42 43,1

Nastupiska 1,1 6,2

Signalizacné a telekomunikacné zariadenia 82 82

Oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia V| 26,3 26,3

Ostatné 14 14
Celkové investi¢né naklady (bez rezervy) 474 110,1

Zdroj: UHP na zaklade SU a CBA projektu

Technické rieSenia preferovaného variantu:

o Na trati budu vybudované nové zabezpecovacie zariadenia na riadenie dopravy 3. kategérie. V Prievidzi bude
zriadené dispecerské pracovisko, ktoré zabezpeCi obsluhu jazdy vlakov z jedného miesta. ZaloZné dispecerské
pracovisko bude vybudované v Topol€anoch. V staniciach budli vybudované pomocné stavadla pre miestnu
obsluhu vyhybiek a vykolajok.

o Existujuce mechanické priecestné zabezpe€ovacie zariadenia v budu nahradené automatickymi alebo zrusené.

e Vykona sa rekonstrukcia zvrsku a narovnanie deviatich oblikov (v celkovej dizke cca 3 km), &im sa zvysi
maximalna rychlost na useku JelSovce — BystriCany na 120 km/h zo suéasnych 80 — 100 km/h. V Useku
BystriCany - Prievidza djde iba k oprave trate bez zvySenia rychlosti (ostava 80 km/h).

o V staniciach ddjde k optimalizacii nepotrebnych kofaji. Do dialkového zariadenia budli zapojené len kolaje
nevyhnutné pre zabezpeCenie beznej premavky vratane minimalnych rezerv pre mimoriadnosti. Sucasné
stanice Oslany, Zabokreky nad Nitrou a Bosany bud zrusené Gplne a zmenené na zastavky.

o Vo v8etkych staniciach a zastavkach budu zrekonStruované nastupistia na jednotnu vysku nastupidta 550 mm,
o umozni bezbariérovy pristup cestujicim. Nastupidtia budd vybudované na dizku 300 m v rychlikovych
staniciach a 160 m v ostatnych staniciach a zastavkach.

o V3etky stanice a zastavky budl vybavené hlasovymi a vizualnymi informaénymi zariadeniami pre cestujucich,
poplachovym systémom naruSenia dopinenym o indikéciu poZiaru a kamerovym systémom.
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Tabulka 10: Technické rieSenia stanic v preferovanom variante 2
Dizka

Stanica nastupista Pocit °!°.F,”a"' Vymena Poznamka
(m) ol'aji zabh. zar.

Prievidza 300 7 Ano
Prievidza nakl. st. - 5 Ano len pre nakladné viaky
Novaky 300 5 Ano
Zemianske Kostolany 300 4 Ano
Bystri¢any 160 2 Ano
Oslany 160 - Nie stanica zmenena na zastavku
Velké Uherce 160 3 Ano
Velké Bielice 160 3 Ano
Zabokreky nad Nitrou 160 - Nie stanica zmenena na zastavku
Chynorany 300 3 Ano
BoSany 160 - Nie stanica zmenené na zastavku
Topol&any 300 5 Ano
Ludanice 160 3 Ano
Koniarovce 160 3 Ano
Jelovce 160 3 Ano
LuZianky
Zbehy Mimo predmetného Useku - bude vykonané Uprava a novovybudované
Chrenovec zabezpeCovacich zariadeni v smere na JelSovce.
Rybany

Zdroj: UHP na zéklade SU a CBA projektu

Variant 2 obsahuje rekonstrukcie a predizenie nastupi$t za priblizne 6 mil. eur. Dizka nastupist nie je
zd6évodnena realnou potrebou aje predimenzovana. Jej optimalizaciou je mozné uSetrit 2 mil. eur.
Navrhovana dizka nastupist v rychlikovych staniciach 300 m av ostatnych staniciach a zastavkach 160 m
vychadza z poziadaviek ZSSK, pritom je predimenzovana pre suéasné aj budice potreby. Standardna dizka
rychlikov je dnes 180 — 220 metrov a osobnych viakov 60 — 120 metrov a do budUcnosti neexistuje predpoklad jej
zvySenia. Dopravny model nepreukézal potrebu jazdy vlakov s vacSou kapacitou oproti suCasnosti a v pripade
o&akavatelného skratenia intervalov viakov je naopak mozné predpokladat aj znizenie kapacity a dizky jednotlivych
vlakov.

V nadvéaznosti na rusenia stanic je vhodné prijat’ opatrenia na zachovanie priepustnosti trate pre nakladnu
dopravu. ZruSenim stanice BoSany vznikne dihy medzistani¢ny Useky Topol¢any — Chynorany, kde sa v zaujme
zachovania dostato€nej priepustnost trate pre nakladnu dopravu javi ako vhodné Usek rozdelit automatickym
hradlom. To umozni skratit intervaly medzi vlakmi idUcimi za sebou a skratit prestoje nakladnych vlakov
a vyhladovo tiez umozni vyrazne posilnit osobnu dopravu. Podobne je vhodné rozdelit aj dalSie dihé useky
Koniarovce — Ludanice a Prievidza — Novaky. Dodato¢né naklady na zriadenie hradiel su v rdmci realizcie projektu
minimaine.
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